17.5.56.

Aeroklubben 1 Malmi
MALME 8

SE=-800
Er/EU
HTERIMBBAEYI
Eopim:
ET Donna handling giller sisom luftviirdighetsbovie Tfdr ovan sngivet
sogalflygplen av typ Dergfalloe II=G5.
Plygplenet lir godiiint 1 klsss T d (privat bruk). Godikint fir skol-
bruk. HKonatflygning ir icke tilliten.
Flygplonets tomvikt fir: 24T ke,
Flygvikten fir icke Gverstign: 440 kg.
Plygplanets tyngdpunkt skall ligea pd ott avetind av minet 77 mm
och hifjget 269 ma bakom ett plan, som tangerar vingens framkent wid
vingroten och ilr vinkelriltt mot vingkorden.
Detta interimsbevis gillar tills vidare, dock higet intill den
17 aungusti 1956,
Stockholn dem 17 mnj 1956
EGL LUPTFARTSSTYRELSEN
Luftfartainspektlionen
Tord Angstrim
/
E Ljungh
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SVERIGE
SWEDEN

KUNGL LUFTFARTSSTYRELSEN
ROYAL BOARD OF CIVIL AVIATION

NATIONALITETS- OCH REGISTRERINGSBEVIS

CERTIFICATE OF REGISTRATION

Nl 1091/457

Mol mra—

1. Maticnalitets- ach 2. Tillverkare och tillverkarens typbeteckning | 3. Tillverkningsar
Hlﬂim'ﬂlil'lﬂbﬂﬂtﬂiﬂﬂ Manwfecturer and Manufectnrer's fesignatics Adrerofi Serial No
Nardonatlity omd Registration Warks af Aireraft

Schaibe Flugzeugbau OmbH,

SE- L 8 U{ : Miinchen-Riem, Tyskland 211

Bergfalke I1L/55

. N“E P ,,Iﬂ.mnmu Aeroklubben 1 Malmb

3. Agarens adress Malmd 8
Address of Owner

6. Hirigenom intyges, att detta loftfartyg bar den 27 SUEUSHL 1956 i behirig ordning inforts i
det svenska Iuftfartygsregistret § Gvercnastimmelse med internationella luftfartskonventionen den 7 december
1944 och i enlighet med i Sverige gillande firfatiningar. .

It iz hereby cornified thot the shove described aircralt has en A._I.J.E,‘I..I.'El‘t 24 '_135 ...... _. been dnly endered on

the Swedishk mircrofé regisfer in gccordance winh the Conwendion on Intermotfons! Civdl deierion, defed December 7rh, M4, and
sith the Swediah regnlerionz.

7. Inskrivningsbok fir detta luftfartyg § e'nlifhnl med kenventionen den 19 juni 1948 rérande internationellt er-
kiinnande av rit till luftfartyg fores hos Inskrivoingsdomaren vid Stocklolms radhusritt, Stockholm,
The record concerning the abese dezcribed airerafi in accordance with the Convestion on the faternotional Recognition of Hights
in Adircraft, dored Juno 0ok, IME, is meintoined &y Taskrimingsdomaren, Steckbolmy rddhnsrits, Stockholm, Sweden,

Stockholm den 24 mugusti 1956
KUNGL, LUFTFARTEBTYRELBEN

aftia rnine paktigGnon

/ Btk

Erik Hallbhieclk

Detta nationalitets- och reglstreringsbevis skall vid flygning alltid medfiras ombord & luftfartyget,
Ddiirest detta bevis upphittas, torde det insindas till Kungl. luftfartsstyrelsen, Stockholm,

Should thiy Cevtificate be fesund, Hredly forsard i ro Kungl, fuftfartsstyrelsen, Stockkelm, Sweden.
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AEROKLUBBEN T MAIMG ERN e R

MATMD B tér kannedom. Stockholm den I-ﬁ,ﬂ"l I?.EF
Beskrivning av haveri med flygplan Bergfalke SE - SUC
dan 17 juli 1956 4 Hbgemia flygfilt.

Viider, klar med slkt 50 km och molnhiijd 1500 m. Vindetyrka 20 = 30 lm/hs
Vinden var niget byig.

Bogserflyiplan 8K 12 med reg., SE - BXG, Firare E. Malm, Nordvilstra Skines
flygilubb,

Fiirare i segelflysplanet, som mantvrerades frin fremsits, ver IK - inetruktir
Gunnar Nordin, Landakrona flygklubb,

MW Flygningen utfirdes under piglends segelflygliiger pd
Higanils ts med medlemmar frin flygklubbarno Nordviiatrn Skine, Landskrona
och Aerocklubben i Malml., Nordin slulle utfira en rutinflygning fire plbiirjande
av skolflygning med detta flygplen. Pire denna start hade flygplmnet gjort en

gtart saoma dag med Ove Dahlén som fUrere. Demme hade under ain flymning ej
furmit nigot amiirimingeviirt,

Fiire starten kontrollerade fliraren bremsar och roderutelag. [Huvens ldsning ut-
firdes av firaren som ajlilv uppger att han noga kontrollerat detta. Dahlén som
hjiilpt Nordin med fastspinmingen uppger att han efter Nordins lisning utfirt em
Sppningemantver utifrin och dirvid konstaterat att huven var ldst,

Starten, Segelflygplanet littade fullt normalt och liknledes bogserplenet.

Mir slipet kommit till en hBjd som av Nordin uppskattas till 15 = 20 m och av
Malm 111 10 = 15 m ldg segelplanet nlgot under och nigot tvilrat i frhilllande
till bogeerplonat, Dogperhastigheten uppges av Nordin t111 omkring 100 kqfh-
vid detta tillfiille ser 5= & porsoner som atir vid startplatsen att mindre
glasbitar frin huven slitas loss och omedelbart hiirefter Nordins grilna missa
bliss bort frin planet. I nilsta moment bldser hela huven av och firaren ses
kiippla lons bogserlinan och plsnera, Nordin siiger sig ondast ha uppfattat eott
kraspade ljud och mbasan lyftes av frin hans mvud. Hireftér bliser huven upp
en ging och slir tillbaka ti1l stilngt lige. I niista Hgonblick slfr huven upp
finnu en glng och limnar flygplenet. Firarons huvud triiffms hilrvid av en ganska
kraftig luftotrim. (Detta mirktes sl markent att Nordin hade ont 1 nacken i
flora timmar efterit.) Efter detta uppger Nordin att han kopplade loss bogper-
linan och tog ut bromsarna fir att utfira landning. Landningen ansattes dock
med f9r l8g noa varvid skiden lmlicktes och flygplanet studsade urp igen och
landnde direfter fullt normalt en bit liingre bort pd fiiltet, Piraren uppger
agig ha kiint en studs men o) sl loraftig att skidan Imilcktéa. Hon blev ditrfir
mycket frvinad nilr han atigit ur planet och sett skidan avbruten.

« Huven blev deformernd vid nedalaget mot marken. Astralonglaset slogs
sinder till stirre delen. FEndast pd vilnatra sidan pd huven war glaset helt,
Stidréren fir frimre stitdimparen deformerade, (bUjda bakdf Skiden avbruten
vid friimre infilstningen, Klidseln sprucken i botten. Mir bvrigt inga andra
akndor, emedan huven bliat helt Gver wvingen och stjirten.

1 alku I ledningen t111 havarie Dat har blivit kKlerlagt att bida ven-
tilationsluckorna, som sitter vid frimre sits, varit helt bppna under hela flyg-
ningen. Yidore kan niamas att rodan efter nigra starter efter det ARM erhillit
planat har huvglaset birjat spriclka och stopphdl har mdst borras. Astronlon har

vi funnit ha den egenskapen att vara mycket segt vid bijning 1 icke monterat

okick men efter montering och med spliimningar i glaset kan litt sprickor uppstil
genom vibrationer. Sprickorna utglr frin fistekruvhilen, Han kan kanske tiinka
aig, att genom nigon kaning med flygplanet, snedanblisminz sker pd huven. Smmtidigt
uppetir kanske en luftludde genom de Uppna sidorutorna och sd stor pifrestning
uppetir pd glaset, att detta epricker sinder och bliser av i mindre bitar.




Varfir Nordin oj har sott dossn bitar lossna har senare konstaterats bero pd
att deo hirdir frin balre delen pA huven. Dessn bitar hittades niimligen lingt
frin huvens nedelagaplate.

¥i har icke kommit t1ll ndgon kKlarhet om den primira orsalen till have-
riet, niimligen pd vad siitt huvens lBsning bringats ur funktion. Dot enda vi har
konstaterat Hr att, om huvens biida lAshakar g varit i ingrepp, knn man myeket LUt
mad enn honden utapd huven lyfta denna upp. Hirmed vill vi ha sagt, att mon
181t skulle miirkt om lloningen e varit utfird. Om moan diremot endast liter
den friimre eller bakre lAshalken komma i ingrepp, kon vi Hndd e} tinkn cas att
huven slulle kunnat blisa upp med de krafter som hilr firekommer, Huvena lis-
T::m:dnin:uu?eurmat en mindre deformation pl frimre l8shaken pi huven.
5e foto nre 1

Sedmn huven llmnat flygplapet kan man tiinka sig en firindring av flyp-
egenokaperna 4l man ju fir hela luftstriomen att pressas mot bakkroppen, som
e] har nigot helt spant efter sittbrunneh, Verkan av hijdrodret ken kaneke ftr-
findras sl att Nordin gjorde ett normalt hijdroderutelag fUre siitiningen, men
verkan blev anmorlunda lin om flygplanet varit fUrsett med huv. Vid firfrigen
hos KSAK, om egenskmperna wid flygning med detta flygplan utan huv, finns ingn
erforanhater hilrom,

tningan landningen har skett omkring frimre stitdimparen pd slciden,

Hilryid har linksystemet mellan dimparen och rérbocken icke varit firligt varvid
stidbooken Imilckts balklt, EE-I foto nr, 2 och 3) Pl ritning frin tillverimren
nr. 104 A, 11 - 84 blad T skall detta linkeystem vara hopslauvat med M 6 alouv
och k¥mmade muttrar, Efter haveriet konstaterades, att det famms muttrar med
el, stopp och nit sem vore fast inspiinda och lunde &) riras utan ator loraft,
Ml ritningen anges: "Oelenkstileken reichlich Spielgeben damlt diese leight
durchfallen™, Detta firhillanie bir kenske undersikas pd Svrign flygplan av denna

£¥Ds

(vikt 5,5 kg) som 1 det hola tmget dr kraftig, brite (skjuvades) av vid
sin frimre infistning som hiir har en area av 60 x 10 m. m. Infistningen bestir
av 35 stycken 6 m. m. genomglende bult, Denna infliistning Hr naturligtvie en svag
punkt pA landstilllet. Dot ir kanske konstrukitrens tanke, att detia okall vara ett
brottetiille vid on hird landning., Om sl Br fallet borde jJe frimre attitdilmparen
vara sl infiist, att san skall bohive svetsa i kroppsriren vid en dylik reparaticn,
I stiillet borde man tinkt sig stidbocken akruvad i kroppen, sll att donna kunde bytas
vid haveri. Dakre stitdimparen Hr vridbar i flygplanets tvilraxel och detia innebilr
att denna endast fllles baldt.

Hr klidd med 1,5 m.m. Astrelon, som Ur fist i stdlrtiren (0,5 m.ms godatjockl,)
mad sjfilvglingande e. k. plidtelauv. Vid demonteringen av dessa sicuvar visade det
sig att ett flertal redan di var Sverdragna i gingorna, Vid monteringen av nytt glas
har vid dirfir varit nbdsakede att siitta 1 ett stort antpl Uverdimensionerade skru-
var, HKantavatinden pd desea slruvhdl fir 1 viesa fall f£3r snfilt tilltagna och

stor risk finnes fir sprickbildning ut till kanten pd glaset.

MM%L vid montering av ny slida visadet det atttwl bult M 10 & 50
m,m, oom sameanbinder skidan och bakre stitdimparen p.g.n. utrymenssldil ¢j kunnat
monteras uten att borra upp hilet i stitdimparen till P 12 m,m, [Dlireftor har man
lagt 1 on bricka pd 1 m.m. tjocklek fBr att fylla ut ekillnaden i dimension.

. Mtningen visar oj detta utfirande.

Huvliskonstruktionen anser vi ha vissa nackdelar, Efteor en tids anviind-
ning av flygplanet kommer niimligen huven att liggas ner ett otal glnger. Finnes
dii icke nigon flrare 1 planet kommer lAshalmrma 1 huven att bijas ut Gver reapel-
tive tappar i kroppen. 5l sminingom fir man on tendens till att dessa lishalar
Gven vid lisning kommer att vilja glida utanfiir, med oldst huv som f8ljd.




Je

Nessutom fir lAshakearna sl placersds, att respektive firare miste vrids huwvudet

myclet lingt bakdt fir att kontrollera ldsningen, vilket icke glir saken littare.
Hdden 1 bakre sito fHr i mineta laget fUr en person nigot Hver medel-

Ja

lingd och dessutom Hr sittetiillningen nigot obekvilm dirfir vira svenska fallw
sidimar of passar riktigt i avsett utrymme, I medftljonde beskrivming atir sn-
pivet att endast tvl typer av fallsldirmar, Kohnke Kg och Briggeman och Brand,
fir tillitne fiir bakre sits.

Pirgen pd flygplanet, on konsthartslack, birjade redan efter nigon
minad att spricka pd visea atillen. Ytlmcken synes dessutom icke riktigt binds
vid grundlacken, dirfir den benvita ytlacken flegnar av pl vissa partier.

feroklubban i Halmd
Segolflygeekiionan



